ADECANA

C/lturrama 18 1°-B, 31007 Pamplona
Tfno 948175049 Fax 948177883
Email: adecana@adecana.es
www.adecana.com

AL DEPARTAMENTO DE COHESION TERRITORIAL Y SU CONSEJERO

BERNARDO CIRIZA PEREZ, A LA DIRECCION DE OBRAS PUBLICAS E

INFRAESTRUCURAS Y AL DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE DEL
GOBIERNO DE NAVARRA

D. Carlos Irujo Beruete, con DNI 15.831.571G, en nombre vy
representaciéon de LA ASOCIACION DE CAZADORES NAVARROS
“ADECANA” con CIF n° G31469976, con domiciio a efecto de
noftificaciones en Pamplona, en la calle lturrama n° 18, 1° B, 31007, Tfno.
948175049, y mail adecana@adecana.es, ante la mismo acudo vy
EXPONGO:

Que habiendo sido publicada la ORDEN FORAL 90/2020, de 15 de
diciembre, del Consejero de Cohesion Territorial, por la que se procede
a la aprobacioén provisional del proyecto de “Conversion de la carretera
N-121-A, Pamplona-Behobia, en via 2+1 entre el p.k. 22+500 y el p.k.
40+900", interesa a nuestro derecho el formular ante la misma las
siguientes

ALEGACIONES

1. ANTECEDENTES

2. PROBLEMATICA ACTUAL Y VALORACION DEL PROYECTO DE MEJORA.
3. BARRERA METALICA EN LA MEDIANA

4. EN EL PERIODO DE ALEGACIONES AL EAA,

5. EL PLENO DEL PARLAMENTO APROBO EN OCTUBRE DE 2019,

POR UNANIMIDAD

6. UN INFORME DE POLICIA FORAL DE IDENTIFICACION DE PASOS DE
FAUNA

FRECUENTE

7. EL 11l PLAN DIRECTOR DE CARRETERAS DE NAVARRA-MAPA DE ZONAS DE
PASO FRECUENTE DE FAUNA CINEGETICA EN NAVARRA

8. LA W.W.F. DETALLA EN UN MAPA LA RED ESTRATEGICA DE CORREDORES
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ECOLOGICOS;

9. LA ESTRATEGIA DE LA UE SOBRE INFRAESTRUCTURA VERDE

10. SENALIZACION DE CARRETERAS Y SU EFICACIA.

11. QUIEN PAGA AHORA LOS ACCIDENTES CON FAUNA? CAMBIO DE LEY.
12. DIRECTIVAS HABITATS Y AVES

13. LEY DEL PATRIMONIO NATURAL Y DE LA BIODIVERSIDAD

14. EFICACIA DE LOS PASOS DE FAUNA O ADAPTADOS, DOS ESTUDIOS DEL
GAN-NIK.

15. ESTUDIO AMPLIATORIO DE FAUNA P.K. 22+500 P.K. 40+900

16. INFORME DE LA SECCION DE GESTION DE LA COMARCA ATLANTICA

p.k. 23+100 PASO SUPERIOR ESPECIFICO PARA FAUNA

p.k. 23+780 CARRIL DECELERACION-ACELERACION, NO SUPRIMIR
ACCESO

p.k. 24+020 PASO INFERIOR MULTIFUNCIONAL

p.k. 24+365 CARRIL DECELERACION-ACELERACION, NO SUPRIMIR
ACCESO

p.k. 26+100 INCLUIR PASOS DE FAUNA EN EL PROYECTO VARIANTE BENTAS
p.k. 27+110 ADAPTACION VALLADO-PASOS CANADIENSES ACCESO
BENTA ULTZAMA

VALLADO PERIMETRAL Y PASOS CANADIENSES

VEGETACION A UTILIZAR EN LAS PLANTACIONES

ACCESOS SUPRIMIDOS

VIDEOS NATURA 2000 ROBLEDALES DE ULTZAMA y BASABURUA - BELATE
Al Sr. Consejero de Cohesion Territorial.

1- ANTECEDENTES

2.
La carretera N-121-A cruza el norte de Navarra con una densidad de
trafico de 11.000 vehiculos diarios, de los cuales unos 2400 son camiones.
Transcurre por una zona montanosa en la que hay distintos espacios
incluidos en la Red Natura 2000 y hay una gran diversidad de especies
de flora y fauna.

En el sector | (P.K de inicio 22+500 - emboquille tinel de Belate P.K
28+000), la mitad norte estd marcada por la confluencia del Rio
Ultzama, afluente del Arga que nace en las proximidades del Puerto de
Belate y desemboca en Armrre. Este dibuja un valle encajado
eminentemente forestal, en donde encontramos la aliseda, el robledal y
los hayedos a medida que nos vamos alejando del margen fluvial. Se
frata de un importante corredor biolégico, destacando también su
importante permeabilidad transversal.



-
Yoy Protry' ¢
s R ey

VWirema g v e

2- PROBLEMATICA ACTUAL Y VALORACION DEL PROYECTO DE MEJORA.
Desde la salida sur del tUnel de Belate hasta los tUneles de Ezkaba, la N-
121-A apenas dispone de zonas permeables a la fauna, lo que la
convierte en un sumidero para muchas especies de animales, y una de
las principales causas de los numerosos accidentes de trdfico que se
dan en esta via.

Hay que destacar el elevado nimero de colisiones con corzo, jabali y
ciervo, especialmente peligrosas para la seguridad vial por su gran
tamano. El framo entre el cruce de Lantz y Belate es un framo en el que
ha habido numerosos accidentes con especies de fauna silvestre.

Es importante destacar que esta via se construyd en su dia sin pasos
especificos para la fauna, lo que estd causando innumerables
problemas. En el momento actual se plantean trabajos para mejorar
esta infraestructura, siendo muy adecuado para subsanar las graves
deficiencias que ha tenido esta via hasta ahora.

Este mapa del GAN-NIK muestra algunos de los accidentes registrados
en el sector [; (es sabido que la cifra real es considerablemente mayor y
no ha sido registrada)
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N-A21-A o110
NAZ1A zor10
NAZ21A tejon
N-121-A jabali
NA21-A jabali
N-121-A jabali
N-121-A jabali
N-121A jaball
N-121-A jaball
N-121-A libre
N-A21-A Gervo
N-121-A corzo
N-121-A Jaball
NA21A jabali
N-121-A jabali
N-121-A ciervo
N121A jabali
N-121-A corzo 04/05/2003
N-A21A jabali 08/0872002
N-121-A corzo 261172004
N-121-A cervo 1810972004
N-121-A jabali 101172016
N-121-A 249 Jaball 20107/2014
N-121-A 2500|  Indeterminado 2009 |
N-121A 253 corzo 13/03/2003
NA21-A 25,300 om0
N-121-A 256 om0
N-121A 257 corzo
N-121-A 26,10 jabali
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NA21A 277 Jabali 251172001
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N-121-A 283| zomo
N-121-A 33,15 Jabali

Accidente con ciervo macho (cuernos arrancados), framo iluminado y
hierba desbrozada. N-121-A
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3- BARRERA METALICA EN LA MEDIANA

El proyecto consfructivo de conversion de la carretera N-121-A en via
2+1, prevé instalar una barrera metdlica en la mediana a o largo del
tramo para evitar choques frontolaterales. Esta infraestructura
interrumpira el importante flujo actual de animales a ambos lados de la
via. Impedir sus desplazamientos colocando una nueva barrera traerd
efectos dificiles de evaluar.



Normalmente, los animales accederdn a la N-121-A para cruzarla, y al
encontrar la barrera de la mediana buscardn a lo largo de ésta un paso
para cruzar la via, permaneciendo en la calzada hasta encontrar pasos
especificos o framos o zonas sin mediana, convirtiéndose en un peligro
para la seguridad vial.

Estd demostrado que, una barrera, aunque fuera un simple alambre,
provoca que los animales se detengan ante ella, y decidan por donde
pasar, mientras tanto, el tiempo que permanecerdn los animales en la
calzada de 3 carriles serda superior, aumentando por tanto el riesgo de
accidentes.

En este video se analiza el efecto en los animales de diferentes barreras.
EN https://www.youtube.com/watch ¢
v=4tlzp7emV1iQ&list=RDCMUCZzJRhTw3KV1iDIcdNz33eDMQ&index=1

FR https://youtu.be/iIPTk9M4wwhU
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4- EN EL PERIODO DE ALEGACIONES AL EAA, del proyecto de este framo
durante la primavera de 2019, se presentaron numerosas alegaciones,
advirtiendo del efecto de la barrera vertical, solicitando que se
construyan pasos de fauna y colocacion de vallado perimetral.
Alegaciones hechas desde ayuntamientos de la zonaq, sociedades de
cazadores de la zona, ADECANA, ecologistas, particulares.., alegando
motivos MEDIOAMBIENTALES Y DE SEGURIDAD VIAL.

En concreto se pedian en esta zona un paso superior en el p.k. 23+200,
p.k. 24+660 y p.k. 26+200, habilitar el p.k. 27+120 ademas de habilitar
todos los puentes y drenajes para el paso de fauna.

5- EL PLENO DEL PARLAMENTO APROBO EN OCTUBRE DE 2019, POR

UNANIMIDAD una resolucioén por la que se insta al Gobierno de Navarra
a ‘“realizar una serie de medidas dirigidas a mejorar los niveles de
seguridad viaria en los tramos mads conflictivos de la N-121-A,
contemplando la colocacion de vallado cinegético y la construccion

6


https://youtu.be/iPTk9M4wwhU

de ecoductos o pasos para fauna, porque ademds de evitar accidentes
de tréfico ayudan a salvar animales”.

https://www.parlamentodenavarra.es/es/noticias/aprobada-una-
resoluci%C3%B3n-por-lague-se-insta-al-gobierno-de-navarra-mejorar-los-
niveles-de

6- UN INFORME DE POLICIiA FORAL DE IDENTIFICACION DE PASOS DE
FAUNA FRECUENTE en la red foral del Gobierno de Navarra indica varios
puntos en este framo de la N-121-A; p-k- 22,9-23 con 2 accidentes,

p.k. 24,5-25 con 5 accidentes, el p.k. 26,2 con 2 accidentes, p.k. 23,5y
p.k. 27 con un accidente en cada uno.

ANo tras ano va aumentando el nUmero de accidentes con fauna hasta
los 3-4 accidentes registrados al dia que tenemos en la actualidad en
Navarra.

7- EL 11l PLAN DIRECTOR DE CARRETERAS DE NAVARRA establece que;

La localizacidon de Navarra en la frontera entre el mundo mediterrdneo y
el atldntico provoca un activo proceso de movilidad bioldégica en su
territorio. A escala nacional, la Comunidad Foral, se encuentra en la
frontera entre el sistema cantdbrico y el sistema pirenaico, sirviendo
como nexo y corredor biolégico entre ellos. A escala regional, los
grandes movimientos faunisticos siguen conservando un fuerte
componente este oeste (especialmente en - la zona septentrional)
aunque es posible detectar grandes corredores norte-sur que
comunican la Media y Baja Navarra con el drea pirenaica. A partir del
estudio de los principales ecosistemas y de su grado de conservacion y
autonomia se han determinado los movimientos, tanto potenciales
como reales, de la fauna. Gracias a los registros de atropellos de fauna
recogidos en la Red

Foral de Carreteras se han contrastado las hipdtesis iniciales, dando
lugar a la determinacion de los principales corredores biolégicos a
escala foral. El primer factor comuUn a gran parte de ellos es su cercania
o0 coincidencia con los principales ejes fluviales. Superpuesto vy
complementario al sistema fluvial, otros corredores unen las zonas de
mayor calidad ecoldgica y de mejor grado de conservacion.

El mas extenso de ellos es el que recorre el norte de Navarra en
direccion este-oeste, conectando el Sistema Cantdbrico con los Pirineos
Occidentales

El Plan Director de Carreteras establece las MEDIDAS PARA LA MEJORA
DE LA RED EXISTENTE

Con el fin de mejorar la integracion de las carreteras existentes en el
medio en el que se encuentran, es decir, de compatibilizar la
funcionalidad de las carreteras con el mantenimiento de los procesos
que sostienen niveles deseables de calidad de vida y mantienen
recursos ambientales valiosos, se proponen unas actuaciones de
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cardcter medioambiental, algunas de las cuales han sido incluidas
como actuaciones propias del lll Plan Director de Carreteras.

1. Actuacioén 197. Plan de Accidon de Aplicacion de la Ley de Ruidos, -
analizando los tramos existentes con problemas de ruido y los
colindantes en los tramos en los que superan los 6.000.000 de vehiculos
equivalentes.

2.-Actuacién 198. Plan de Adecuacioén de Pasos de Fauna en
Infraestructuras en servicio, con el objetivo de evitar los accidentes y
atropellos de animales, reduciendo el efecto de fragmentacion de
hdbitats de las carreteras, que repercuten a su vez en la seguridad de la
red.

ACTUACIONES EN GRANDES AREAS DE CONECTIVIDAD ECOLOGICA (CE)

Restriccion en la ubicacion de dreas auxiliares de obra, préstamos y
escombreras, evitando zonas fragiles: corredores ecoldgicos no solo los
recogidos en el presente estudio a escala global, sino también los
existentes segun estudios elaborados por los Organos Ambientales. Evitar
deterioro directo (ocupacion) de corredores ecoldgicos, asi como ofros
hdbitats de conectividad, hdbitats nicleos, etc.

Garantizar la Permeabilidad de la via mediante la adecuada definicion
de la plataforma tanto en términos de disposicion de la rasante,
favoreciendo la instalacion de pasos inferiores y/o superiores para la
fauna silvestre, asi como en términos de tramos de permeabilidad
absoluta, con la construccién de puentes, viaductos, tineles o falsos
TOneles. Garantizar la permeabilidad adecuada de la via en dreas de
calidad ecolégica. Garantizar el aislamiento de la plataforma mediante
cerramientos eficaces (incluyendo dispositivos de salida) en los puntos
criticos de cruce. 9 Correccion de fragmentacion de hdbitats mediante
la instalacion de pasos superiores y/o inferiores para la fauna silvestre,
asi como la ubicacion de tramos permeables, con su adecuado
tfratamiento. Oportunidad para mejora de las condiciones de
conectividad ecolégica de hdbitats ndcleo y hdbitats de conectividad
Mediante la restauracion de dreas antes degradadas y la instalacion,
en su caso, de pasos superiores y/o inferiores para la fauna silvestre.

MAPA DE ZONAS DE PASO FRECUENTE DE FAUNA CINEGETICA EN
NAVARRA

ZONAS DE PASO FRECUENTE DE FAUNA CINEGETICA EN NAVARRA
http://www.cfnavarra.es/obraspublicas/carreteras/fauna3.jpg
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8- LA W.W.F. DETALLA EN UN MAPA LA RED ESTRATEGICA DE CORREDORES
ECOLOGICOS:


http://www.cfnavarra.es/obraspublicas/carreteras/fauna3.jpg
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9- LA ESTRATEGIA DE LA UE SOBRE INFRAESTRUCTURA VERDE
https://ec.europa.eu/environment/nature/ecosystems/strateqgy/index e
n.htm

En pocas palabras, Necesitamos desarrollar, preservar y mejorar la
infraestructura verde saludable para ayudar a detener la pérdida de
biodiversidad y permitir que los ecosistemas ofrezcan sus humerosos
servicios a las personas y a la naturaleza. Cuanto mayor sea la escalaq,
coherencia y conectividad de la red de infraestructura verde, mayores
serdn sus beneficios. La Estrategia de la UE sobre infraestructuras verdes
tiene por objeto esbozar como desplegar dicha red y fomenta la accion
a tfodos los niveles.
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En la prdactica el desarrollo de infraestructuras verdes es un paso clave
hacia el éxito de la Estrategia de la UE para la Diversidad Bioldgica2020.
El objetivo 2 de la Estrategia requiere que «para 2020, los ecosistemas y
sUs servicios se mantengan y mejoren mediante el establecimiento de
infraestructura verde y la restauracion de al menos el 15 % de los
ecosistemas degradadosy. Sin embargo, la infraestructura verde
contribuye a los objetivos de los 6 de la Estrategia, en particular a la
plena aplicacion de la Directiva sobre aves y hdbitats (objetivo 1) y al
mantenimiento y mejora de la biodiversidad en el campo mds amplio y
en el medio marino (objetivos 3y 4).

El 6 de mayo de 2013, la Comisidn adopté una estrategia a escala de la
UE que promueve las inversiones en infraestructuras verdes, para
restablecer la salud de los ecosistemas, garantizar que las zonas
naturales permanezcan conectadas entre si y permitir que las especies
prosperen en todo su habitat natural, de modo que la naturaleza siga
aportando sus numerosos beneficios.

La estrategia promueve el despliegue de infraestructuras verdes en toda
Europa, asi como el desarrollo de una Red Transeuropea de
Infraestructura Verde en Europa, denominada RTE-G, equivalente a las
redes existentes de fransporte, energia y TIC. Esto también puede
ayudar a mejorar la salud y el bienestar de los ciudadanos de la UE, y
proporcionar empleo e impulsar nuestra economia.

*Comunicacioén de la Comision: Infraestructura verde (COM(2013) 249
final)

eDocumento de trabajo del personal de la Comision: Informacion
técnica (SEC (2013)155 final)

*Prensa
eComunicado de prensa de video

La revision intermedia de la Estrategia para la Diversidad Biologica
(COM/2015/0478 final) ofrece una evaluaciéon detallada de los
progresos hacia la meta.

Apoyo institucional
Oftras instituciones de la UE han expresado su apoyo:

*El Consejo informal de Ministros de Medio Ambiente de julio de 2013
insisti® en que «invertir en elementos clave del capital natural de la UE,
entre ellos Natura 2000, Infraestructura Verde y el programa de
Restauracion debe ser una prioridad para los Estados miembros para los
proximos siete anosy.

*En las conclusiones del Consejo de 16 de diciembre de 2015 se
examinaron los progresos hacia el logro de la Estrategia para la
Diversidad Bioldgica (objetivo 2 e infraestructura verde, véase la pdgina
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10) y se ha pedido «que la Comisidn presente para 2017 una propuesta
de red franseuropea de infraestructuras verdes en Europan.

eResolucion del Parlamento Europeo sobre infraestructuras verdes, 12 de
diciembre de 2013

eDictamen del Comité de las Regiones sobre Infraestructura Verde, 12
de octubre de 2013

eDictamen del Comité Econdmico y Social Europeo, 16-17 de octubre
de 2013

INFRAESTRUCTURA VERDE Y LA ESTRATEGIA DE BIODIVERSIDAD

La Estrategia de Infraestructura Verde estd respaldada por ofras
acciones previstas en la meta 2 de la Estrategia para la Diversidad
Bioldgica, como los frabajos en curso para establecer un Marco de
Priorizacion de Restauracion (RPF) (accidon 6a) o sobre |la proteccion de
la biodiversidad del presupuesto de la UE (accion 7a). MAES, la
Cartografia y Evaluaciéon de los Ecosistemas y sus Servicios (Accion 5)
ayudard a proporcionar una valoracion precisa de los beneficios que la
naturaleza proporciona a la sociedad humana, de modo que se
puedan medir las inversiones en infraestructura verde. En cuanto a NNL,
o No-Net-Loss (Accion 7b), desarrolla una iniciativa para garantizar que
no haya pérdida neta de ecosistemas y sus servicios, por ejemplo, a
través de esquemas de compensacion o compensacion.

Los documentos elaborados por el grupo de frabajo sobre la aplicacion
y restauracion de la infraestructura verde pueden apoyar a los
planificadores nacionales y regionales y a los responsables de la toma
de decisiones que frabajan en la infraestructura verde.

11- SENALIZACION DE CARRETERAS Y SU EFICACIA.

Carretera N-121A: Pamplona - Irtin

o) 14:29/55:51
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Jueves, 23 de noviembre de 2006

Presentado el plan de senalizacion de pasos de fauna cinegética que
se desplegard en 327 Km. de carreteras

www.navarra.es/home_es/Actualidad/Sala+de+prensa/Noticias/2006/1
1/23/23110p40.htm

Estos animales provocan en Navarra 186 accidentes de circulacién al
ano (2006)

Los ultimos datos nos hablan ya de 1250 accidentes registrados con
fauna al ano en Navarra. Aho 2019. Récord foral.

Esta es la efectividad de la sehalizacion, de la que la N-121-A estd llena.
11- ;QUIEN PAGA AHORA LOS ACCIDENTES CON FAUNA? CAMBIO DE LEY

https://www.navarra.es/home es/Actualidad/Sala+de+prensa/Noticias/
2016/02/18/Accidente+fauna+cinegetica+jabali+corzo+Navarra.htm

Medio Ambiente recomienda revisar el seguro de los vehiculos y
garantizar la cobertura por atropello a fauna cinegétfica jueves, 18 de
febrero de 2016

12- DIRECTIVAS HABITATS Y AVES

La Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los hdbitats naturales y de la fauna y flora silvestres
(Directiva Hdbitats) establece la creacion de una red ecolégica
europea coherente de espacios protegidos, la Red Natura 2000,
formada por las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) y las Zonas de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) declaradas de acuerdo con la
Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la conservacion de Ias aves silvestres (que
substituye a la Directiva 79/409/CEE;

Directiva Aves). La Directiva Hdbitats determina la exigencia de
preservar la integridad fisica y funcional de los espacios de la Red, y en
su arficulado (véase tabla Anexo Il) se establece la obligatoriedad de
mantener y restablecer el estado de conservaciéon favorable de los
habitats y especies de interés comunitario. Por ofra parte, la Directiva
2009/147/CE también determina la obligatoriedad de los estados
miembros de proteger las especies de aves silvestres, y de mantener sus
niveles de poblacidén y sus hdbitats (arficulos 1 a 3). A la luz del
conocimiento cientifico actual (Crooks & Sanjayan 2006), estd claro que
no puede mantenerse a largo plazo un estado de conservacion
favorable de hdbitats y especies si no hay suficiente conectividad
ecologica.

La Directiva Hdabitats insta ademds a mejorar la coherencia ecolégica
de la red y a adoptar medidas para evitar las alteraciones que causen
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efectos negativos en los hdabitats y las especies que hayan motivado la
designacion de los espacios incluidos en Natura 2000.

Por ello, esta Directiva aporta una base legal que ampara el desarrollo
de actuaciones para reducir los impactos de la red viaria y el frdfico
sobre determinados elementos de la biodiversidad. Desfragmentacion
de hdbitat. Orientaciones para reducir los efectos de las carreteras y
ferrocarriles en funcionamiento. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente (2013) Cuentan con la colaboracion del Gobierno de
Navarra

13- LEY DEL PATRIMONIO NATURAL Y DE LA BIODIVERSIDAD

La Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
biodiversidad, es la norma estatal bdsica en los dmbitos indicados por su
titulo.

Entre los principios que inspiran la Ley (arficulo 2) figuran ‘el
mantenimiento de los procesos ecoldgicos esenciales y ‘la conservacion
de la biodiversidad’. La Ley franspone plenamente la Directiva Hdbitats
a la legislacion espanola vy, especificamente, establece la
obligatoriedad de que las administraciones publicas prevean
mecanismos para lograr la conectividad ecolégica del territorio,
estableciendo o restableciendo corredores en particular entre los
espacios protegidos Red Natura 2000 y entre aquellos espacios
naturales de singular relevancia para la biodiversidad (articulo

20).

Arficulo  20. Corredores ecolégicos y Areas de montafa Las
Administraciones PUblicas preverdn, en su planificacion ambiental o en
los Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, mecanismos para
lograr la conectividad ecolégica del territorio, estableciendo o
restableciendo corredores en particular entre los espacios protegidos
Red Natura 2000 y entre aquellos espacios naturales de singular
relevancia para la biodiversidad. Para ello se otorgard un papel
prioritario a los cursos fluviales, las vias pecuarias, las dreas de montaia
y otros elementos del territorio, lineales y continuos, o que actian como
puntos de enlace, con independencia de que tengan la condicion de
espacios naturales protegidos

Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el
Plan estratégico del patfrimonio natural y de la biodiversidad 20112017
Objetivo 2.2. Promover la restauraciéon ecolégica, la conectividad
ambiental del territorio y la proteccion del paisaje. Estrategia para la
Conservacion del vison europeo ( Mustela lutreola ) (2005)

7.1.2. Reduccién de la mortalidad por causas no naturales. -
identificacion de los tramos de vias de comunicacion especialmente
peligrosos para el vison europeo y otros mamiferos semiacuadticos vy
elaboracion de una propuesta que contemple las medidas correctoras
que minimicen el peligro que estas infraestructuras suponen para la
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especie. -Ofro aspecto importante para el desarrollo de los proyectos
de desfragmentacion es que la Ley determina la creaciéon del Fondo
para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad (articulo 74) destacando
enfre sus objetivos, el de apoyar las acciones de eliminacion de
impactos graves para el patrimonio natural y la biodiversidad vy
subrayando, entre estos impactos, la fragmentacion de hdabitats.

Arficulo 74. El Fondo para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad 1. Se
crea el Fondo para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad (...) 2. Serdn
objetivos del Fondo: i) Apoyar las acciones de eliminacion de otros
impactos graves para el patrimonio natural y la biodiversidad, en
especial el control y erradicacion de especies exdticas invasoras vy la
fragmentacion de los habitats.

-En sintesis, tanto las Directivas Hdbitats y Aves, como la Ley del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, aportan un marco legal basico
que da apoyo al desarrollo de medidas de desfragmentacion de
habitats y, particularmente, permiten priorizar aquellas actuaciones
destinadas a: - Conservar los procesos ecoldgicos esenciales (entre los
que se incluyen los flujos de agua, nutrientes, organismos y sus genes). -
Mantener o recuperar un estado de conservacion favorable de los
hdbitats y especies de interés comunitario. - Mantener los niveles de
poblacidn de todas las especies de aves silvestres. - Restablecer
corredores ecolégicos entre los espacios de la Red Natura 2000. -
Restablecer la conectividad ecologica enfre hdbitats de especies
amenazadas, u otras de singular relevancia para la biodiversidad. -
Reducir los impactos de las infraestructuras viarias en funcionamiento
sobre las especies de fauna amenazadas o de interés para la
conservacion de la diversidad bioldgica, y en particular el efecto
barrera que limite sus flujos de desplazamiento asi como la mortalidad
causada por atropello. Desfragmentacion de hdbitat. Orientaciones
para reducir los efectos de las carreteras y ferrocarriles en
funcionamiento. Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio
Ambiente (2013) Cuentan con la colaboracion del Gobierno de Navarra

14- EFICACIA DE LOS PASOS DE FAUNA O ADAPTADOS
DOS ESTUDIOS DEL GAN-NIK

-Seguimiento actuaciones desfragmentacion de hdbitat en Autovia del
Pirineo.

SEGUIMIENTO Y CONTROL DE ACTUACIONES DE DESFRAGMENTACIC’)N DE
HABITATS DERIVADOS DE LA CARRETERA A21 (AUTOVIA DEL PIRINEQO) EN
NAVARRA, 2014-2015.

- Pasos de fauna Eguesibar. Estudio de la efectividad de la adecuacion
de pasos de fauna en la N-150

CONCLUYEN QUE;
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-Los pasos de fauna son efectivos para mitigar la fragmentacién de
habitats provocados por carreteras, y para mejorar la seguridad vial.

-Los viaductos adaptados y los pasos superiores, son los mas efectivos
para todas las especies y especialmente para las especies de mayor
tamano y mayor peligro para la seguridad vial.

-La efectividad o no efectividad de los pasos de fauna cambia segin
factores como; la relacién anchura-longitud del paso, la naturalidad de
las embocaduras o no, la existencia de vallado perimetral, la anchura y
buenos accesos de los pasos secos, la proximidad o no de actividad
humana.

o
## A21_Sgto Pasos-Fauna_FinShiadf podido constatarse cion ML= Mo jabali al interior del paso desde el H l‘.l'
acceso Norte. Sin embargo, no llegaron a cruzar [a totalidad del mismo (Figura 21 y Figura 22). :

Figura 21. Imagenes de corzo y jabali tomadas en el paso no4, acceso N. Ambos ejemplares se
asoman al interior del paso, sin embargo, no llegan a cruzarlo.

B1014-30001

(En estos estudios se citan algunos casos en que, especies como el corzo
o el jabali, se aproximaron a un paso, pero NO lo utilizaron) Y explican la
razon causante.

Por eso, es conveniente hacer los pasos efectlivos, de anchura
adecuada, en los lugares adecuados para los animales y no para
nosotros. Por ello, no es comprensible el desprestigiar el gran papel que
hacen estas estructuras cuando se construyen de manera efectiva y sin
escatimar por debajo de lo recomendado.

La cantidad de animales censados y fotografiados en estos dos
estudios, que cruzaron por 6 pasos SEGUROS en el valle de Eguesibar y
en 8 pasos SEGUROS de la Autovia del Pirineo, deberian de llevarnos a la
conclusion de que es necesario desfragmentar al maximo y de manera
adecuada la N-121-A. Solo dos ejemplos.
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8 A21_Sgto Pasos-Fauna_Fi L Ireki honekin v

Jabali (Sus scrofa)

2Zorro (Vulpes vulpes 24 | 97 orria

A-21 Pk 29+200 Il Paso lIzko (Loiti) -Paso superior de 40m ancho,
multifuncional muy efectivo para la fauna.

% | B3 A21.5t Pascs-Faums finalpar x SgIx

= @ @

Bl hent 5O omo@ % aBRFsEon B - @ -

A-21 Pk 40+400 Viaducto adaptado, rio Irati, muy efectivo para fauna. |
15-. ESTUDIO AMPLIATORIO DE FAUNA P.K. 22+500 Y P.K. 40+900

Durante el verano de 2019 se readlizaron varios informes técnicos
encargados por el GN, como el Estudio Ampliatorio de Fauna p.k.
22+500 y p.k. 40+900, este informe indica sin ninguna duda que es
imprescindible dotar a esta carretera de pasos de fauna e indica en que
puntos.

1.- Antecedentes.

Objeto del documento En el marco del Proyecto de frazado de
conversion de la carretera N-121-A en via 2+1 se estdn planteando
trabajos para mejorar esta infraestructura. El objeto del presente
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documento es analizar las zonas de paso principales de la fauna
silvestre entre los PPKK 22+500 y 40+900 (en adelante, framo 3) y emitir
unas recomendaciones para preservar los desplazamientos de dicha
fauna, de manera que se facilite el flujo genético de las diversas
especies, asi como queden garantizados sus movimientos en respuesta
a los diversos factores bidticos y abidticos del medio. La elevada
naturalidad del paisaje circundante al tramo 3 es previsible que
favorezca la eficacia de las medidas a tomar para desfragmentar el
territorio. Secundariamente, se persigue reducir el riesgo de atropello de
la fauna silvestre, siempre supeditado al primer objetivo de reducir el
efecto barrera de la N-121-A y el aislamiento de las poblaciones
animales asentadas a uno y otro lado de la via.

2.- Introduccion

La fragmentacion de hdbitats es aquel proceso en el cual un habitat es
transformado en fragmentos o “parches” mds pequenos aislados entre si
por un drea o “matriz” con propiedades diferentes a las del hdbitat
original. En el framo 3 de la N-121-A nos hallamos en un fterritorio de
indudable vocacién forestal. La extensa masa arbolada que rodea la
N-121-A estd incluida en la Zona Especial de Conservacién (en delante,
ZEC) “Belate”

Tomada en su conjunto, la campina que circunda la N-121-A, en
particular la que se encuentra en su margen derecha (en senfido a
Irin), presenta un grado de conservacion elevado. Ademds, la
naturalidad de los bosques, en general, es muy alta al sur de la divisoria
de aguas Cantdbrico-Mediterrdnea. Por esta razén, cabe pensar que se
pueden plantear iniciativas para potenciar la conectividad ecolégica
de las poblaciones animales de manera efectiva.

Las carreteras actban como barreras que impiden o dificultan la
dispersion de los organismos a través de la matriz territorial y, por ello, es
esencial permeabilizar estas infraestructuras, particularmente en los
puntos mds vulnerables del sistema: la interseccion de las carreteras
con los corredores ecolégicos.

Es la Unica manera de promover la sostenibilidad de nuestra red de
carreteras y fomentar el intercambio de individuos a ambos lados de las
infraestructuras.

En tfoda actuacion humana procuramos una conectividad social y
econdmica que resulta esencial para el desarrollo de nuestra sociedad.
Se conoce como desarrollo sostenible “aquel desarrollo que es capaz
de satisfacer las necesidades actuales sin comprometer los recursos y
posibilidades de las futuras generaciones” (Informe Brundtland, 1987
elaborado por la ex-primera ministra noruega Gro Harlem Brundtland).

El desarrollo sostenible se sustenta sobre 3 pilares: social, econdémico y
ecologico.
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Asi pues, la integracién de los fres componentes de la sostenibilidad nos
permitird avanzar hacia un desarrollo sostenible.

En otras palabras, es preciso tener en cuenta también la conectividad
ecolégica en vias de comunicacion de la relevancia de la N-121-A.

Por todo ello, la red hidrogrdfica principal, esto es, el habitat fluvial de
los rios Ultzama y Mediano vy las regatas Marin y Zaldazain, se considera
en este estudio el habitat mas importante para la conservacién de las
especies animales de interés.

En definitiva, la matriz forestal que atraviesa la N-121-A posee sumo
interés para la fauna y, de hecho, en ella existen varios habitats de
interés prioritario para la UE y, en buena medida, esta matriz se ha
incorporado a la red Natura 2000 con la designacién de las ZEC
“Robledales de Ultzama y Basaburua” y “Belate”.

La red hidrogrdfica estd compuesta por cursos de agua interesantes
para la nutria paledrtica (Lutra lutra) o el visén europeo (Mustela
lutreola). Ambos mustélidos son capaces de efectuar dispersiones de
muchos kildbmetros de distancia, de modo que el rio Ultzama vy las
regatas Zaldazain y Legartza al sur de la divisoria de aguas y las regatas
Zeberia y Marin al norte de dicha divisoria se consideran sumamente
importantes no solo para el presente estudio, sino para dar coherencia
a la red Natura 2000.

Actualmente, el visébn europeo es el mamifero carnivoro mads
amenazado de Europa, considerado En Peligro Critico de Extincién. La
Estrategia para la Conservacion del vison europeo en Espana (Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, 2005), con el objeto de
reducir su mortalidad por causas no naturales, afirma lo siguiente:
“Identificacion de los tramos de vias de comunicacion especialmente
peligrosos para el visdon europeo y ofros mamiferos semiacudticos y
elaboracion de una propuesta que contemple las medidas correctoras
que minimicen el peligro que estas infraestructuras suponen para la
especie”.

En la misma linea, se postula el Atflas y Libro Rojo de los mamiferos
terrestres de Espana (Palomo et al.,, 2007): “Es necesario delimitar los
tramos y puntos negros de nuestra red viaria y aplicar actuaciones
concretas. También se debe realizar un documento de medidas
preventivas para evitar atropellos en las vias de nueva construccion,
aplicando al visén europeo y ofros mamiferos semiacudticos la
metodologia de los pasos de fauna”.

Por estos motivos, es mds importante si cabe proteger y, en su caso,
restaurar aquellos habitats fluviales u otros elementos diversificadores
(bosquetes, setos vivos) que funcionan como corredores bioldgicos
para la fauna para evitar que los dos espacios protegidos mencionados
se conviertan en “islas” de las que los animales dificimente puedan
escapar y a medio o largo plazo las poblaciones animales de mayor
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inferés queden abocadas a la extincion. El proyecto de actuacion en la
N-121-A puede favorecer la funcionalidad de estos corredores
biologicos con, por ejemplo, la adaptacion de pasos inferiores.

Dentro del Paisaje Protegido “Robledales de Ultzama y Basaburua” el
area sensible conecta directamente los dos espacios red Natura 2000
“Robledales de Ultzama y Basaburua” y “Belate”.

En ofras palabras, dicha drea es considerada de enorme importancia
para la conservacion de muchas especies singulares de las dos ZEC
antedichas.

Asi pues, la toma de medidas de proteccion de este Paisaje Protegido,
como puede ser la ejecucidon de proyectos de mejora de la
permeabilidad de la N-121-A, favoreceria el desplazamiento de las
especies animales y la conservacion de sus poblaciones en un buen
estado.

Téngase en consideracion que en el actual escenario de cambio
climdtico muchas especies se verdn obligadas a realizar
desplazamientos para adaptar sus dreas de distribucidon en respuesta a
los cambios en las condiciones climdaticas y en la cubierta vegetal, de
modo que todas las actuaciones de permeabilizacion que se realicen
en la N-121-A les resultaran de gran ayuda para su adaptaciéon al
cambio climdtico.

Es bien sabido que con Unicamente la proteccidon de los espacios
incluidos en la red Natura 2000 no se lograria detener el descenso de
biodiversidad que estamos padeciendo.

Con este proyecto se abre una puerta para potenciar la coherencia
ecolégica de la red Natura 2000 y frenar la pérdida de biodiversidad
que venimos sufriendo en toda Europa.

Al estar la campina del TM de Lantz en mejor estado de conservacion
que la del término concejil de Arraitz-Orkin (perteneciente al TM de
Ultzama), la posicién de la N-121-A entre ambos TTMM puede permitir
que las mejoras de conectividad que se acometan en esta via resulten
claves en la conservacion de algunas especies animales que se
mueven dentro de la campiina o bocage cantdbrico entre la ZEC
“Robledales de Ultizama-Basaburua” y “Belate” y a la inversa.

Ademads de los rios y arroyos, serd preceptivo preservar todas las
manchas forestales del entorno inmediato de la N-121-A, ya que tienen
un elevado valor conector para la fauna.
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4.- Resultados

Recalcar que las medidas que se plantean en el epigrafe de
conclusiones irdn encaminadas a corregir los factores de fragmentacion
de la N-121-A sobre anfibios, aves y mamiferos, ya que algunas de estas
medidas ya incluyen a los reptiles como animales vertebrados de
pequeno tamano.

Antes de comenzar con las observaciones de fauna, es preciso resenar
la importancia que el framo 3 posee para la migracion de las aves que
viven en la fachada atlantica europea, desde Noruega hasta Francia.

NeT21A vanante ventas st X gla-ren cud-amaiza honer x| [} MEMORIA 9t X | B Informe Saccisn Comarca Atibnr % | B Ofco (Carkoutal 365 x| B oo amplatono tunan 121 x [ - 8 X
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Tabla 3. Mamiferos identificados en el tramo 3
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Tabla 3. Mamiferos identificados en el tramo 3.
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Seguidamente, se va a exponer la situacion de los ungulados silvesires
en el framo 3 de la N-121-A.

En dicho tramo las densidades de corzo y ciervo son elevadas.
Puntualmente existen también buenas poblaciones de jabali. Ademas,
el gamo es cada vez mds frecuente, en especial al este de la carretera,
aunque todavia no es abundante.

Dado que son animales de gran tamano y/o robustos, resulta necesario
tenerlos en cuenta de cara a reducir los accidentes de trafico con
danos y mejorar la seguridad vial.

Jabali;

Los dos puntos donde mds rastros de jabali se han encontrado han sido:
la cola de la balsa de Baxarko Erreka (aguas arriba del PK 24+955) vy el
punto de cruce de Legartzako Erreka (PK 24+020). En resumidas cuentas
y, teniendo en consideraciéon la progresion de las poblaciones de jabali
en Navarra, es muy probable que en este informe se esté subestimando
la abundancia de jabalies y cabe esperar mayores abundancias, sobre
todo en ofras épocas del ano.
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Corzo;

Es mds discreto y no se han encontrado lugares especificos de paso
(coinciden en su mayor parte con los pasos de ciervo o ciervo y gamo).

Ademds, conviene anadir que el corzo no es tan forestal como los
ciervos y los gamos, de modo que ha colonizado la campina de Lantz y
Ultzama y estos ejemplares que se han establecido en este medio
abierto son los que mds frecuentardn la N-121-A. De ahi que los
accidentes provocados por atropello de corzo resulten frecuentes en
esta via.

Ciervo;
Todo el framo 3 posee una densidad fuerte de ciervo.
Gamo;

En el framo 3 se han encontrado huellas de gamo practicamente desde
el PK 22+500.

Eso si, de momento parece que este cérvido solo estd presente al este
de la N-121-A.

4 Tramos conflictivos; 2 al sur y 2 al norte de Bentas de Arraitz.

(1)-El tramo en el que se ha verificado un mayor trasiego de ungulados
silvestres estaria comprendido entre los PPKK 22+890 y 25+000.

Los ungulados que cruzan la infraestructura con una mayor frecuencia
son el corzo y el ciervo. Por detras estaria el jabali y, en Ultima posicion,
el gamo.

(2)-Por el registro de atropellos histéricos consultado y los datos de
campo recabados en este estudio, el entorno de los PPKK 24+000 y
25+000 es el que mayor siniestralidad presenta.

(3)-Al norte de las ventas de Arraitz, entre los PPKK 25+890 y 26+930, se
ha encontrado otro tramo frecuentado por cérvidos: aqui se han
detectado signos de presencia contfinuada de ciervo y gamo y, en
menor medida, corzo.

(4)-Finalmente, se recoge el cuarto y Ultimo tramo peligroso de Ia
vertiente mediterrdnea: entre los PPKK 27+130 y 27+520 e involucra
fundamentalmente al ciervo.

Al norte de la divisoria de aguas no se han localizado puntos
importantes para el desplazamiento de los ungulados silvestres que
entranen riesgo de atropello para estos.
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Del andlisis al que se han sometido los atfropellos acaecidos en la
vertiente cantdbrica del tramo 3 se exfrae que se ha producido un
maximo de atropellos hacia el PK 34+000 y en los PPKK 37+000, 38+000 vy
39+000. El punto situado hacia el PK 34+000, que coincide
aproximadamente con los viaductos Marin y Berroeta, donde la mejora
de la N-121-A ha conseguido una permeabilizacién sustancial de la via
para la fauna, ya no resultaria un punto negro.

Adaptacion de los pasos inferiores existentes
PK 25+740. Puente de fabrica sobre el rio Ulizama.

PK 27+100. Paso inferior para dar acceso a la venta de Ultzama y al
puerto de Belate.

Ademds de todos estos pasos inventariados por el Gobierno de Navarra
se han mirado ofros con aptitud para el paso de mustélidos y, de entre
todos ellos, se quieren destacar los siguientes:

* Legartzako erreka (PK 24+020).
* Baxarko Erreka (PK 24+955).

5.- Conclusiones

Como ya se ha apuntado, los rios Ultzama y Mediano (este Ultimo no
afectado directamente por la carretera en el tramo 3) y las regatas
Marin, Baxarko erreka, Legartza y Zaldazain (esta Ultima no afectada
directamente por la carretera) son corredores ecolégicos de primer
orden.

Los diferentes cruces de la N-121-A con la red hidrogrdfica suponen una
buena oportunidad para mejorar la permeabilidad de la carretera para
la fauna a través de los principales corredores ecolégicos presentes en
el ambito de estudio y, al mismo tiempo, se mejoraria la coherencia
ecolégica y la conectividad de la red Natura 2000 (en nuestro caso, las
mejoras repercutirian positivamente sobre la fauna establecida en las
ZEC “Robledales de Ultzama y Basaburua” y “Belate” e, indirectamente,
las ZEC “Senorio de Bertiz”, “Rio Bidasoa” y “Rio Baztan y regata
Artesiaga”).

Con la adopcion de las medidas aqui propuestas se iria en la linea del
desarrollo sostenible.

Algunas recomendaciones sobre la creacion de un paso de fauna
especifico.

Por el registro de atropellos histéricos consultado y los datos de campo
recabados en este estudio, el entorno de los PPKK 24+000 y 25+000 es el
que mayor siniestralidad presenta.
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Se estima conveniente ejecutar un paso de fauna especifico en este
subtramo. En el anteproyecto de la futura variante de las ventas de
Arraitz deberd plantearse una solucion efectiva que garantice la
conectividad de las poblaciones faunisticas en este punto inicial de la
citada variante.

Se estima conveniente ejecutar un paso de fauna especifico en este
subtramo.

1. Un paso inferior en el punto de cruce de la N-121-A con la regata
Legartza (PK 24+020).

2. Un paso inferior a la altura del dren situado en el PK 23+595.
3. Un paso superior apto para cérvidos hacia el PK 23+180.

4. Un paso superior apto para cérvidos en el tramo comprendido
entre los PPKK 24+640 y 24+750.

5. Un paso inferior en el punto de cruce de la N-121-A con Baxarko
erreka.

Proteccion del vison europeo Todas las obras que se ejecuten en
hdbitats de vison europeo (en principio en las intersecciones de la N-
121-A con la red hidrogrdfica) seguirdn las estfipulaciones que se
recogen en el condicionado ambiental de obligado cumplimiento
emitido por la Seccion de Habitats del Departamento de Desarrollo

Rural, Medio Ambiente y Administraciéon Local del Gobierno de Navarra.

En los lugares en los que se afectara a la vegetacion de ribera de
cualquier cauce con hdbitats para el visdn europeo no se permitird
emplear técnicas de restauracion que desnaturalicen el paisaje y se
deberd recurrir a técnicas de bioingenieria para lograr una
naturalizacion de la/s margen/margenes afectadal/s.

16-. INFORME DE LA SECCION DE GESTION DE LA COMARCA ATLANTICA
Durante el verano de 2019 se realizaron varios informes técnicos
encargados por el GN, como el Informe de Secciéon de Gestion Zona
Cantdbrica p.k. 22+500 y p.k. 40+900

Asunto: “Proyecto constructivo de conversidon de la carretera N-121-A en
via 2+1" entre el pk 22+550 y el pk 40+900 NUmero de expediente: 0001-
0015-2019-000013

Promotor: Direccion General de Obras PUblicas

1.- Anfecedentes
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La carretera N-121-A cruza el norte de Navarra con una densidad de
tréfico de 11.000 vehiculos diarios, de los cuales unos 2400 son camiones.
Transcurre por una zona montanosa en la que hay distintos espacios
incluidos en la Red Natura 2000 y hay una gran diversidad de especies
de flora y fauna. Esta via supone una barrera que dificulta o impide el
desplazamiento de la fauna silvestre en largos tramos de su recorrido.

2.- Problemdatica actual y valoraciéon del proyecto de mejora

Desde la salida sur del tUnel de Belate hasta los tUneles de Ezkaba, la N-
121-A apenas dispone de zonas permeables a la fauna, lo que la
convierte en un sumidero para muchas especies de animales, y una de
las principales causas de los numerosos accidentes de trafico que se
dan en esta via.

Hay gue destacar el elevado numero de colisiones con corzo, jabali y
ciervo, especialmente peligrosas para la seguridad vial por su gran
tamano. En el framo entre el cruce de Lantz y la boca sur del tunel de
Belate ha habido numerosos accidentes con especies de fauna
silvestre.

Es importante destacar que esta via se construyd en su dia sin pasos
especificos para la fauna, lo que estd causando innumerables
problemas. En el momento actual se plantean trabajos para mejorar
esta infraestructura, siendo muy adecuado para subsanar las graves
deficiencias que ha tenido esta via hasta ahora.

El proyecto constructivo de conversion de la carretera N-121-A en via
2+1, prevé instalar una barrera de un metro de altura en la mediana a lo
largo del tramo. Esta infraestructura interrumpird el importante flujo
actual de animales a ambos lados de la via. Impedir sus
desplazamientos colocando una nueva barrera fraerd efectos dificiles
de evaluar. Normalmente, los animales accederdn a la N-121-A para
cruzarla, y al enconfrar la barrera de la mediana buscardn a lo largo de
esta un paso para cruzar la via, permaneciendo en la calzada hasta
enconfrar pasos especificos o tramos o zonas sin mediang,
convirtiéndose en un peligro para la seguridad vial.

3.- Propuesta de actuacion para mejorar la N-121-A entre el pk 22+550 y
el pk 40+900

Desde la Seccion de Gestion de la Comarca Atlantica se considera que
es imprescindible dotar a esta infraestructura de los pasos de fauna y
demas estructuras necesarias para permeabilizar la infraestructura y al
mismo tiempo, mejorar la seguridad de los usuarios. Tras visitar el drea
de actuacion, en el tramo 3 de la N-121- A se han encontrado varios
puntos donde podrian plantearse actuaciones para permeabilizar la via
para la fauna y aumentar la seguridad de los conductores.
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* Se ha enconfrado un tramo entre el kildbmetro 23 y el 25, en el que se
pretende realizar importantes obras en la N-121-A.

Es una zona muy conflictiva por atropellos de fauna por lo que deberia
estudiarse la posibilidad de instalar algun paso de fauna. En las
inmediaciones del kildmetro 23+100 o en el entorno del 24+600 se
deberia valorar la posibilidad de instalar un paso superior especifico.
Siguiendo las Prescripciones Tecnicas del Ministerio de Medio Ambiente
las caracteristicas que deberia cumplir este paso superior de fauna son
las siguientes:

-Anchura minima de 40-50 metros, y longitud suficiente para conectar
las dos laderas fras la obra. Lo ideal seria un paso para fauna no
accesible para vehiculos, revegetado con especies arbodreas vy
arbustivas autdctonas y acompanado de un cierre perimetfral que
encauce a los animales al paso.

Por ofro lado, deberia estudiarse la posibilidad de acondicionar algin
paso de fauna en estos framos:

* Tubo de drenqgje y puente a la altura del pK 24 (UTM 611452 — 4761168).
* Puente a la altura del pK 2é.

De todos modos, la construccion de pasos de fauna no seria suficiente
para mejorar la seguridad de la via. De manera complementaria, es
necesario valorar el cierre mediante un vallado perimetral el acceso a
la N-121-A en los framos mads peligrosos, y al mismo tiempo, que estas
barreras dirijan a los animales hacia los pasos que se instalen e incluso
los ya existentes por coincidir con puentes/infraestructuras de drenaje.
También deberia valorarse la colocacion de barreras canadienses en
los puntos de acceso y salida la Carretera Nacional en los framos de
mayor siniestralidad, pues se ha contrastado en bibliografia que puede
constituir una medida preventiva muy efectiva para evitar que la fauna
acceda a la plataforma de rodadura.

4.- Prevencion de invasion de flora exética

A lo largo de estos Ultimos anos se ha constatado que los movimientos
de fierras ligados a grandes obras de construccion de infraestructuras
han sido unas de las mayores puertas de enfrada de numerosas
especies de flora exdtica invasora que estdn generando importantes
problemas de conservacion en la comarca. Por ello es necesario seguir
estos pasos a la hora de acometer los trabajos de la N-121-A:

1. Restaurar los taludes cuanto antes, para evitar que la flora exdtica
encuentre zonas de fierra desnuda y colonice esos terrenos. Para
ello, no se deben dejar superficies desprovistas de vegetacion en
la ejecucidon de la obra, y los movimientos de tierras deberdn
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revegetarse inmediatamente con especies de flora autdctona
con semilla certificada.

2. En cuanto a los acopios, escombreras, se debe velar por que las
especies exdticas no las colonicen.

3. Ademds, los métodos de control de flora exética invasora deben
seguir anos después de la construccion de la carretera, a la vez
que se hacen los desbroces anuales de mantenimiento de la
vegetacion.

Pamplona/lruna, a 24 de junio de 2019.

EL TECNICO Miguel Mari Elosegui Irurtia
EL JEFE DE LA SECCION DE GESTION DE LA COMARCA ATLANTICA
Gregorio Oyaregui Arriada

-Es por ello, y en base a los Informes Técnicos Medioambientales que
acompanan a este proyecto y que consideran imprescindible dotar a
este proyecto de pasos de fauna y para incidir positivamente en el
objetivo de las obras que es aumentar la seguridad vial en la N-121-A;

PASO SUPERIOR ESPECIFICO PARA FAUNA, efectivo para cérvidos
ala altura del p.k. 23+100 - p.k. 23+200, de la N-121-A.

Este es, “el paso”.

Elevacion y collado a la vez, que separa las vertientes del Ultzama con
su afluente Eltzarrain. Por aqui pasan manadas de ciervos y jabalies al
trote ademds de ofras especies. Conector natural entre el monte
Aranotz y las elevaciones entre Lanfz-Ventas de Arraitz, la tendencia de
paso estd en este lugar.

Carretera N-121A: Pamplona - Irtin

> Pl A 14:54/5551
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Este framo parece ser el que mejor perfil presenta para hacer un falso
tinel o una estructura de 40-50 metros minimo de ancho, que facilitaria
la construccion de este paso superior. Se puede aprovechar la tierra de
los desmontes para acondicionar este paso y revestir el falso tunel o la
estructura naturalizando lo maximo posible toda la zona.

B Eudosmplatcrofe x | B inme SecconComs x | B} Ofco Kok 9630 % | G regmmowactronons X | [E) Regevo GenensiEact x | [) AGE x|8

[} t 3 | Cy/Users/gorka/Desktop/EKODUKTOAK:20N121A/Tramo%203%20N-121A320(pk3%2022+ 500-pk32040+900)/Tramo%203.%20Proyecto20tr,

By

PROYECTO DE TRAZADO DE CONVERSION DE LA CARRETERA
a|  N-T2IAENVIAZ41 (PK 224500 Y EL PK 40+600). LOTE N'3

PERFIL TRANSVERSAL
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Paso de fauna superior. Alemania.

EL PROYECTO DE LA VARIANTE DE VENTAS DE ARRAITZ, DEBE INCLUIR

PASOS PARA FAUNA (en torno al p.k. 26+100), y en su parte sur, en torno
al rio Utzama en un framo considerado como conector ecolégico de
primer orden y un tramo de paso de ungulados. Asi se daria a este
tramo tan forestal, enfre Bentas de Arraitz y los tUneles de Belate, paso
seguro para la fauna.

Carretera N-121A: Pamplona - Irtin

> Pl R 17:24/5551
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Oreinak N-121-A Arraitzko Bentak

Ell £ 1datzi hemen bilatzeko

Estos 16 ciervos estan a 200 metros al este de la anterior fotografia,
encima de Bentas de Arraitz.

PASO INFERIOR MULTIFUNCIONAL
en el cruce de laregata Legartza (p.k. 24+020),
Habitat fluvial y conector ecolégico de primer orden.

Al remodelar esta ODT en paso inferior, se podria dejar la parte mds
concava de este framo mejorada.

Carretera N-121A: Pamplona - Irtin

P Pl R) 1550/5551
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EsTe poso segun Ios dwec’rnces deI mlms’reno PRESCRIPCIONES TECNICAS

PARA EL DISENO DE PASOS DE FAUNA Y VALLADOS PERIMETRALES
SEGUNDA EDICION, REVISADA Y AMPLIADA) , deberia de tener unas
medidas minimas recomendadas de 15 metros de ancho por 3,5 de
altura, debido a la presencia de ciervo, medidas que son de
indispensable aplicaciéon para garantizar la efectividad del mismo.

Asi mismo, para que este paso sea efectivo, deberia de instalarse un
vallado perimetral.

EN EL CASO DEL PUENTE QUE DA ACCESO A LA N-1210, A LA ALTURA DEL
P.K.27+110

No es un paso adecuado para fauna, tal y como dicen los informes que
acompanan al proyecto pero también dice que; De todos modos, la
construccion de pasos de fauna no seria suficiente para mejorar la
seguridad de la via.

De manera complementaria, es necesario valorar el cierre mediante un
vallado perimetral el acceso ala N-121-A en los framos mds peligrosos, y
al mismo tiempo, que estas barreras dirijan a los animales hacia los
pasos que se instalen e incluso los ya existentes por coincidir con
puentes/infraestructuras de drengje.

Con dos pasos canadienses y vallado vertical se puede acondicionar
de esta manera una zona de paso en el cruce de la N-1210 para fauna
a la altura del p.k. 27+110, y seria bueno valorar la funcidon o efecto que
hace el paso canadiense colocado en la pista de detrds del silo.

A pesar de esto, los animales tienen en la actualidad, 900 metros hasta

el siguiente paso seguro al norte y 9 km hasta el viaducto entre Olague y
Etulain, al sur, que también es un paso seguro.
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Esta zona de accesos a la N-1210, tiene un aforo de trafico y una
velocidad muy inferior al de la N-121-A.

Esta zona si que debe de senalizarse como paso frecuente de fauna y
limitar la velocidad, en sus proximidades y su interior.

La rotonda a crear no puede contener elementos que dificulten el
avistamiento de animales que puedan estar cruzando en ese momento.
Si se tapan de la vista, no pudiendo frenar, los golpes pueden ser
repentinos y sin esperdrselo.

La vegetacion no puede impedir “verlos venir” a traves de la valla en las
inmediaciones de los pasos canadienses.

Se trataria de permitir un paso mucho mds seguro y controlado en este
punto, que lo que seria, imaginemos, unos pocos metros mas arriba en
la N-121-A, con ftres carriles, una barrera vertical en la mediana y
vehiculos a 90kmh o mads si bajan o estan adelantando. Con un aforo
superior a lo considerado como impermeable a la mayoria de especies.
10.000 vehiculos/dia
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COLOCACION DE VALLADO PERIMETRAL Y PASOS CANADIENSES DESDE EL
P.K. 22+500 hasta la embocadura de los tineles de Belate, en el p.k.
28+000 dejando la totalidad del subtramo 1 del tramo 3 con vallado
perimetral, Este vallado perimetral se embocard de manera eficiente en
los pasos habilitados para fauna.

Evitando asi los Tramos de Concentracidon de Accidentes con Fauna

que se crearian, con framos con barrera en la mediana y sin vallado
perimetral que lleven a los animales a lugares de paso seguro.
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VEGETACION A UTILIZAR EN LAS PLANTACIONES

Solicito, se incluya al Abedul-Urkia, el pino silvestre-Pinu gorria, el
Acebo-Gorostia y al Tejo-Hagina entre las especies a plantar a lo largo
de la N-121-A, en este framo 3, ademads de las especies propuestas en el
estudio. En el caso del acebo y el tejo, mayoria de pies machos para no
atraer aves cerca de la carretera.

Sobre todo, seria bueno reforzar las plantaciones en las zonas de mayor
afeccion de ruido.

Se deberian utilizar especies que hagan una buena barrera frente al
ruido pensando tanto en época de hoja en caducifolias como también
en el invierno.

ACCESOS SUPRIMIDOS

Los accesos suprimidos en los puntos;
-p.k. 23+780

-p.k. 24+365

Aparecen suprimidos estos accesos cuando lo conveniente es que se
cologue un paso canadiense y se le dote de un carril de deceleracion
hasta el acceso, continuando este carrii como de aceleracién para la
incorporacion.

Al igual que se proyecta en otros accesos, por ejemplo en el p.k. 23+780
6 en el p.k. 24+365 y ademas, justo enfrente.

Por, tanto, le solicitamos que NO SUPRIMA ESTOS DOS ACCESOS, LES
DOTE DE CARRIL DE DECELERACION-ACELERACION Y COLOQUEN PASOS
CANADIENSES.

VIDEOS NATURA 2000 ROBLEDALES DE ULTZAMA y BASABURUA - BELATE
https://www.y outube.com/watchev=rNBUJNagOqg
https://www.youtube.com/watchev=dn-WaEY3P4c
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https://www.youtube.com/watch?v=dn-WaEY3P4c

Natura 2000- ROBLEDALES DE ULTZAMA Y BASABURUA

>l - >49. 70:10/3:33l

Natura 2000- BELATE

: :‘1.:_.:‘_4 ‘N \J
Boton de reproducuon (k) R‘*B Q‘h W
S —

>l o) 009/3725
Sr. Consejero de Cohesion Territorial, Bernardo Ciriza;

Le pedimos hoy, el maximo esfuerzo desfragmentador, al igual que se lo
piden los informes que acompanan al proyecto, que consideran
“imprescindible” dotar de pasos de fauna a este proyecto de
reconversion en 2+1.

Todo lo que se haga para desfragmentar, estard bien hecho, para
siempre. Cada vez que un animal pase, por un paso seguro, se habrd
evitado una situacion de riesgo.

Se le pide muy poco, el minimo, para el conector ecolégico de primer
orden que es esta zona, merecedora de amplios ecoductos infegrados
y pQasos para especies arboricolas como martas y ardillas que tanto se
atropellan y ofro paso en el p.k. 23+595. Muy poco si se compara con las
obras de ingenieria que se han hecho en esta misma carretera en la
zona de Belate y del Bidasoa por la orografia, tineles y viaductos que
desfragmentan, sin querer.

34



AqQui, es necesario, imprescindible y ético construir infraestructura
desfragmentadora.

Si el objetivo del proyecto es mejorar la seguridad vial, tenga en
consideracion aceptar el conjunto de alegaciones recogidas aqui. Mdas
si cabe teniendo en cuenta el efecto de la barrera vertical.

LOS VALLADOS PERIMETRALES DEBEN DE CONDUCIR A LA FAUNA A
LUGARES DE PASO SEGURO.

Se prevé un punto de concentracion de accidentes con fauna en el p.k.
27. (a un km de la boca del tunel) al existir un corte en el vallado
perimetral que no conduce a los animales a lugares de paso seguro y
les obliga a cruzar una via de alta intensidad de frdfico y con el
agravante de la barrera vertical en la mediana.

Lo mismo ocurrird en los accesos con vallado perimetral si no cuentan
con paso canadiense.

Cerramientos discontinuos

- En vias cuya intensidad de trafico es inferior a 25.000 vehiculos/dia, la
instalacion de cerramiento solo es recomendable en framos
especialmente conflictivos. (Sorauren-Belate). No obstante, para evitar
que estos vallados disconfinuos generen una alta concenfracion de
colisiones o atropellos al final del framo vallado, el cerramiento debera
conducir a los animales hacia pasos de fauna o puntos de cruce
seguros (viaductos, tuneles, pasos inferiores o superiores, etc.). Es
particularmente importante que los exiremos del tramo vallado
conduzcan directamente a una de estas estructuras.
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Cerramientos discontinuos

- En vias cuya intensidad de tr&fico es inferior a 25.000 vehiculos/dia, la
instalacion de cerramiento solo es recomendable en framos
especialmente conflictivos. (Sorauren-Belate). No obstante, para evitar
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que estos vallados discontinuos generen una alta concentracion de
colisiones o atropellos al final del framo vallado, el cerramiento deberd
conducir a los animales hacia pasos de fauna o puntos de cruce
seguros (viaductos, tineles, pasos

Inferiores o superiores, etc.). Es particularmente importante que los
extremos del tramo vallado conduzcan directamente a una de estas
estructuras.

- En caso de que la prescripcion anterior no sea viable, el cerramiento
cubrird toda la extension del framo conflictivo y un minimo de 500 m a
cada lado, finalizando en sectores de trazado rectilineo, con éptima
visibilidad para el conductor, y en los que se instalard senalizacidon de
advertencia reforzada (véase Ficha 17). Aun asi hay que tener en
consideracion el riesgo de que esta actuaciéon pueda generar un punto
negro de accidentes causados por ungulados en los extremos del framo
vallado.

DENSIDAD DE PASOS DE FAUNA

El sector | del tramo 3 se encuentra en zona Z.E.C. o0 en su drea sensible
asociada a ella y fodo el sector estd considerado como conector
ecoldégico de primera magnitud.

Si el puente del p.k. 27+110 no se considera un paso de fauna, habrd
que construir uno, y otro en la parte norte de la variante de bentas de
Arraitz, hacia el p.k. 26+100 aprox.

Inicio  Herramientas Planta generai tram.. Aegacén Tramo 3 .- prescripciones_pas... X @ A iniciar sesion

w e 8 Q @O 2 R B OO m- R TP BLZ2ad & B 3

Ell £ 1datzi hemen bilatzeko

PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA EL DISENQ DE PASOS DE FAUNA Y
VALLADOS PERIMETRALES (SEGUNDA EDICION, REVISADA Y AMPLIADA)

Consideren también hacer un paso para mamiferos arboricolas entre el
p.k. 26+200 y el p.k.27. Esta alegacion pretende mejorar la conectividad
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ecoldgica y la seguridad vial, haciendo las cosas de manera adecuada
a largo plazo.

Por todo ello,

SOLICITAMOS AL DEPARTAMENTO DE COHESION TERRITORIAL Y SU
CONSEJERO BERNARDO ZIRIZA PEREZ, A LA DIRECCION DE OBRAS
PUBLICAS E INFRAESTRUCURAS Y AL DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE
DEL GOBIERNO DE NAVARRA, que por parte de ADECANA tenga por
presentada este escrito de alegaciones, que en el mismo sentido que
otras entidades y ayuntamientos afectados por la aprobacion
provisional del proyecto de “Conversion de la carretera N-121-A,
Pamplona-Behobia, en via 2+1 entre el p.k. 22+500 y el p.k. 40+900"
estdn siendo presentadas solicitando que se acepten estas
ALEGACIONES para mejorar la permeabilidad de esta obra publica por
parte de la numerosa fauna existente en esta zona del territorio navarro
y la seguridad de los usuarios de la misma.

Por ser de Justicia que se solicita en Pamplona a 28 de enero de
2021.

Carlos Irujo Beruete.
Presidente de ADECANA.

15831571 G Firmado
CARLOS  digitalmente por

15831571G

IRUJO (R:  CARLOSIRUJO (R:

G31469976)
G31469976 Fecha: 2021.01.28
) 18:10:09 +01'00'

37



		2021-01-28T18:10:09+0100
	15831571G CARLOS IRUJO (R: G31469976)




